SEMANAEUROPEADELAMOVILIDAD
16-22 SEPTIEMBRE 2020

#MobilityWeek




Autores

POLIS - Red de ciudades y regiones europeas para el
desarrollo de soluciones de transporte innovadoras

Balazs Németh
BNemeth@polisnetwork.eu
Niklas Schmalholz

NSchmalholz@polisnetwork.eu

EUROCITIES
Juan Caballero

juan.caballero@eurocities.eu

Mayo, 2020


mailto:BNemeth@polisnetwork.eu
mailto:NSchmalholz@polisnetwork.eu
mailto:juan.caballero@eurocities.eu

INDICE

Declaracion sobre la pandemia COVID-19 5

Introduccion al tema de este afio: «Por una movilidad sin
emisiones» 6

Las ciudades son fundamentales para el éxito del Pacto Verde
Europeo

Ciudades con objetivos ambiciosos de emisiones cero

AMSTERDAM
BARCELONA 1
COPENHAGUE 12

Las inversiones en infraestructura favorecen la reduccién de emisiones14

PRAGA 14
GRAZ 16
RIGA 18

Aplicacion de medidas de emisiones cero 20
REDUCIR LA CONTAMINACION ATMOSFERICA Y ACUSTICA LIMITANDO EL USO
DEL COCHE 20
GRONINGA: UNA FLOTA NUEVA DE AUTOBUSES ELECTRICOS 22
PROYECTO FREVUE: SOLUCIONES DE TRANSPORTE URBANO DE MERCANCIAS
SIN EMISIONES 24

La inclusién en el transporte publico es fundamental para la participacion

civil 25
PUNTOS DE INFORMACION PARA PERSONAS CON NECESIDADES ESPECIALES
EN VIENA 25
MODERNIZACION DE LA INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE PUBLICO EN CRA-
COVIA 26
VIAJES DE TRANSPORTE PUBLICO A DEMANDA EN EL SUROESTE DE LOS PAISES
BAJOS 28
GARANTIZAR LA SEGURIDAD DE LAS MUJERES EN EL TRANSPORTE PUBLICO
DE HAMBURGO 30
ACCESIBILIDAD EN VARSOVIA 31

ALIVIAR LA CARGA ECONOMICA QUE GENERA LA ZONA DE BAJAS EMISIONES A
LOS GRUPOS DE BAJOS INGRESOS DE GANTE 32






Declaracion sobre la
pandemia COVID-19

Las presentes directrices tematicas se elaboraron
antes de que la pandemia COVID-19 llegara a
nuestras vidas. Los textos de este documento
no reflejan necesariamente la situacibn mas
actualizada. A lo largo de estas semanas, la forma
de desplazarnos en las ciudades ha cambiado
de manera excepcional. Muchas de las ciudades
estan ampliando el espacio dedicado a la movilidad
activa. Algunas de ellas han comprendido que
se puede adoptar una estrategia nueva y mas
sostenible para el transporte urbano.

Este ano publicaremos una ficha informativa que
detallaralo que hemos aprendido en estas semanas
de confinamiento a fin de complementar estas
directrices tematicas y ayudar a las autoridades
locales a prepararse para la celebracion de la
SEMANAEUROPEADELAMOVILIDAD que
tendra lugar del 16 al 22 de septiembre de 2020.

Sabemos que es un momento dificil para muchas
de las ciudades y pueblos que han participado en
nuestra campana a lo largo de los afios y queremos
enviarles a todos un mensaje de solidaridad.



Introduccion al tema de este ano:
«Por una movilidad sin emisiones»

En 2020, el tema de la SEMANAEUROPEADELAMOVILIDAD es «Por una
movilidad sin emisionesy. El tema refleja el objetivo ambicioso de lograr un
continente climaticamente neutro para el afio 2050, tal como sefald Ursula von
der Leyen, presidenta de la Comision Europea, en la presentacion del Pacto Verde
Europeo. Ademas, subraya la importancia de la accesibilidad de un transporte sin
emisiones y promueve un marco inclusivo en el que participen todos los actores.

Aunque las investigaciones indican que los desplazamientos en coche se han
reducido en las grandes ciudades y se espera un 50% de desplazamientos en
transporte publico, en bicicleta o a pie en los proximos afios’, los Ultimos informes
de la Agencia Europea del Medio Ambiente (AEMA) confirman un aumento
considerable de las emisiones del transporte respecto a los niveles de 19902. En
concreto, las emisiones del sector del transporte en su totalidad han aumentado
un 28% entre 1990 y 2018, lo que subraya la necesidad urgente de fomentar
soluciones climaticamente neutras para el transporte de las zonas urbanas. Es
cierto que se han adoptado medidas estrictas en varias de las grandes zonas
metropolitanas de Europa, sin embargo, la cuota de energia renovable utilizada
para el transporte permanecio en el 8,1% en 20183.

Los efectos del cambio climatico y demas fendmenos ambientales relacionados,
como inundaciones, sequia u olas de calor, constituyen una de las amenazas
mas inmediatas para el bienestar de los europeos. Segun el Acuerdo de Paris,
cuyo objetivo es mantener el calentamiento global en un umbral de 1,5 grados, es
fundamental lograr la neutralidad de carbono para el afio 2050*. Esta neutralidad
se puede alcanzar con diversos métodos, entre ellos la reduccién de emisiones
de carbono gracias a la aplicacion de soluciones que generen bajas emisiones
y emisiones cero para el transporte particular y el publico, ademas del uso de
la bicicleta y los desplazamientos a pie. Segun las Ultimas estimaciones, cerca
del 80% de la poblacién mundial vivira en zonas urbanas en 2050, por lo que
las ciudades constituyen el marco idéneo para poner en practica estos planes
ambiciosos®.

https:/bit.ly/2zsPHQz
https://www.eea.europa.eu/publications/the-first-and-last-mile/
https://www.eea.europa.eu/highlights/walking-cycling-and-public-transport
https://ec.europa.eu/clima/policies/strategies/2050_en
https:/bit.ly/3eNR5gM
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https://www.eea.europa.eu/highlights/walking-cycling-and-public-transport
https://ec.europa.eu/clima/policies/strategies/2050_en
https://bit.ly/3eNR5gM

A pesar de las distintas condiciones climaticas, geograficas y socioeconémicas
de las zonas urbanas europeas, hay una serie de medidas que se pueden adoptar
para promover un entorno urbano climaticamente neutro e inclusivo. Por tanto,
la SEMANAEUROPEADELAMOVILIDAD 2020 anima a la poblacion y a las
autoridades locales a tomar medidas para cumplir el objetivo a largo plazo de un
continente climaticamente neutro.

A pesar de que el objetivo de la estrategia a largo plazo apunta al futuro lejano,
la aplicacion de medidas directas para abordar la contaminacion, las emisiones
de carbono o la congestion del trafico puede tener efectos inmediatos. La
congestion en las zonas urbanas y sus alrededores cuesta en la actualidad
casi 100 000 millones de euros al ano, es decir, el uno por ciento del PIB de
la UES. Ademas, la contaminacion atmosférica es causa directa de mas de 400
000 muertes prematuras’. Por tanto, comenzar a aplicar medidas de largo plazo,
como fomentar el uso de la bicicleta o los desplazamientos a pie, ademas de un
transporte publico de bajas emisiones y neutralidad climatica, producira efectos
inmediatos muy positivos.

Este documento analiza las ciudades mas destacadas en cuanto a objetivos
ambiciosos para una movilidad de emisiones cero e inclusiva y presenta ideas
para que los municipios fomenten las metas ambiciosas de la Comisién Europea
entre los residentes que participan en la SEMANAEUROPEADELAMOVILIDAD
de este ario.

i

6. https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/urban_mobility_en
7. https://bit.ly/34Z6SF5
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Las ciudades son fundamentales
para el éxito del Pacto Verde Europeo

Compartir las mejores practicas, como propone el Pacto de los Alcaldes de la
UE, es una manera de ayudar a los responsables politicos locales a cumplir
los objetivos europeos de una economia climaticamente neutra®. Aunque
son varios los municipios de Europa que han puesto en marcha iniciativas
ambiciosas, no resulta facil cuantificarlas porque los planes de movilidad
suelen concentrarse en un futuro a largo plazo. Ademas, hay tecnologias
de bajas emisiones o emisiones cero, como los autobuses propulsados
por hidrégeno, que todavia no pueden ofrecer economias de escala. La
Comision Europea celebra los objetivos ambiciosos que han establecido
algunas ciudades europeas como Amsterdam, Barcelona, Copenhague
y Praga, entre otras, para lograr un entorno urbano de emisiones cero en
el afo 2050, si no antes. En las dos secciones siguientes analizamos una
serie de ciudades destacadas con iniciativas dirigidas a cumplir el objetivo
de emisiones cero para el afio 2050 o antes, asi como otras ciudades que
han invertido en infraestructura.

V',
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8. https://bit.ly/2VVihWd
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https://bit.ly/2VVjhWd

CIUDADES CON OBJETIVOS
AMBICIOSOS DE EMISIONES CERO

Ciudades como Amsterdam, Barcelona vy
Copenhague se han propuesto cumplir sus
ambiciosos objetivos adoptando un conjunto
de medidas politicas, algunas de las cuales
comentamos a continuacion. El tema recurrente
es que todas ellas han adoptado una estrategia
integral que engloba diversas medidas para
reducir la contaminacion.

Amsterdam

La zona metropolitana de Amsterdam, con casi
dos millones y medio de habitantes, ubicada en
la region central de la zona urbana del Randstad,
ha anunciado una serie de metas ambiciosas
para cumplir el objetivo de emisiones cero en el
afio 2030°. Con tal fin, la ciudad mas grande de
los Paises Bajos ha puesto en marcha diversas
iniciativas, como la promocion del uso de la bicicleta
y los desplazamientos a pie, la ampliacion de los
servicios de transporte publico y la inversion en
infraestructura de carga de vehiculos eléctricos™.

En los ultimos afos, gran parte del centro historico
de la ciudad se ha hecho peatonal y se ha limitado
el transporte de pasajeros en coche particular.
Esta iniciativa favorece la seguridad de ciclistas
y peatones, ademas de generar un ambiente
animado en numerosas calles, plazas y otras
zonas del centro de la ciudad'. A los visitantes

9. https://www.amsterdam.nl/en/policy/sustainability/clean-air/
10. https://www.amsterdam.nl/en/policy/policy-traffic/
11. https:/bit.ly/2yDsUkv
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1. https://bit.ly/2Kv5511
2. https://bit.ly/3eOSNOL
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Estacién de carga para vehiculos eléctricos de Amsterdam

y las personas que se desplazan para ir a trabajar se les dirige a diversos
aparcamientos situados fuera del centro de la ciudad gracias a una politica
integral de aparcamientos que cubre toda la zona urbana. Otros medios de
transporte, como los transbordadores que conectan el norte y el sur de la
ciudad, pasaran a ser eléctricos o se reemplazaran por modelos hibridos en
202212,

Ademas de esta iniciativa para mejorar la seguridad de ciclistas y peatones y de
su firme postura ante la reduccion de emisiones, Amsterdam esta aumentando
la inversidbn en estaciones de carga para vehiculos eléctricos. La zona
metropolitana de Amsterdam se ha comprometido a instalar en los préximos
anos 20 000 estaciones de carga para vehiculos eléctricos en la ciudad de
Amsterdam vy las regiones del norte de Holanda, Flevolanda y Utrecht. Se
trata de una inversion considerable que cuadruplicara con creces las 4600
estaciones de carga publicas y semipublicas que hay en la actualidad®. Estos
20 000 puntos de carga adicionales funcionaran con energia renovable.

12. https:/bit.ly/2Vwwvdg
13. https:/bit.ly/3eMoJUa y https:/bit.ly/2xSPXYs
14. https://bit.ly/3bABCi8
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Barcelona

A principios de 2020, la zona metropolitana de
Barcelona tomo las primeras medidas para lograr
una regién urbana de emisiones cero estableciendo
una zona de bajas emisiones (ZBE) mas estricta
que prohibe la circulaciéon de los vehiculos mas
nocivos para el medio ambiente (norma Euro Il o
inferior) los dias laborables, de 7 de la mafiana
a 8 de la tarde. Esta medida, que afecta a la
mayor parte de la zona metropolitana de la capital
catalana, ha producido efectos inmediatos. Soélo
un mes después de haber adoptado la medida
disminuyeron los niveles de NOx en un 19%
respecto a 2017, el afio de referencia. Ademas del
régimen de sanciones que se aplica en la zona de
bajas emisiones, la administracién de la ciudad
también ofrece diversos incentivos. Un vehiculo
viejo, que no podra acceder a la ZBE, se puede
cambiar por una tarjeta de transporte publico
gratuito durante un periodo de tres afos.

Junto a la disminucion prevista de vehiculos
particulares en el centro de Barcelona, el objetivo de
las inversiones municipales es impulsar el acceso
al transporte publico. La empresa Transportes
Metropolitanos de Barcelona ha invertido 800
millones de euros en cuatro anos para aumentar la
frecuencia de las lineas 1-5, de modo que durante
las horas punta la espera sea inferior a cuatro
minutos'®. Ademas, se han comprado 23 autobuses
de emisiones cero, lo que aumenta la cifra total
de vehiculos con propulsién eléctrica, hibrida o
de gas natural a 266. El objetivo de Transportes
Metropolitanos de Barcelona es disponer de

15. https:/bit.ly/2VWYZvt
16. https:/bit.ly/3aA2ItQ
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una flota activa compuesta exclusivamente por
vehiculos eléctricos, hibridos o propulsados por
gas natural comprimido para el afio 2030.

Copenhague

Si bien el Pacto Verde Europeo es ambicioso, la ciudad
de Copenhague ha establecido unos objetivos atin mas
exigentes. Disponer de un transporte climaticamente
neutro en 2025 es el objetivo que ha establecido la
capital danesa, para lo cual ha adoptado medidas
de consumo energético y movilidad. Estas medidas
se concentran en torno a objetivos directamente
cuantificables para vehiculos y desplazamientos
individuales. Copenhague se ha propuesto disponer de
un transporte publico climaticamente neutro cambiando
el uso del coche particular por desplazamientos a pie, en
bicicleta o en transporte publico. En total, el 75% de todos
los desplazamientos que se hagan en Copenhague en
2025 seran a pie, en bicicleta o en transporte publico, es
decir, seran climaticamente neutros™. La municipalidad
de Copenhague predica con el ejemplo en todas sus
iniciativas, por lo que sus vehiculos funcionan con
electricidad, hidrégeno o biocombustibles.

Los municipios estan aprovechando al maximo el
entusiasmo de los ciclistas residentes de Copenhague y
la topografia plana de la capital. Los ciclistas dispondran
de una extensa red de carriles bici que incluso contara
con «autopistas ciclistas». Estas autopistas son el
resultado de una excepcional cooperacion entre 28
municipios y la region capital de Copenhague para
fomentar un ciclismo mas seguro, rapido y faci que
permita ir a trabajar en este medio de transporte.’

17. https://bit.ly/3cBboMy

18. https:/bit.ly/3eQ2j4f
19. https:/bit.ly/2VxwxkT
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Los trenes regionales de Copenhague ofrecen la posibilidad de llevar bicicletas de manera gratuita

Tras la inauguracién de la primera ruta en 2012 se sumaron otras cinco en 2017.
Esto marcd el inicio de una red de 45 rutas con una longitud total de 746 kildmetros.
Ademas de estas autopistas, Copenhague tiene otros 400 km de vias ciclistas?. Las
estimaciones del estado danés sugieren que las autopistas para bicicletas podrian
aumentar el nimero de desplazamientos en bicicleta en la Regién Capital en 6
millones respecto a la cifra de 2019.

Si la opcidn de ir a trabajar utilizando estas autopistas para bicicletas no es la que
prefieren los usuarios para acceder a la ciudad de Copenhague, siempre pueden
subir la bicicleta a los trenes de cercanias (trenes S) de manera gratuita?'. Al afio
de haber adoptado esta medida en toda la red de 170 km, el nimero de bicicletas
transportadas paso de 188 000 a 630 000, es decir aumenté en mas del 300%%.
Una de las razones de este aumento del niumero de bicicletas transportadas es la
conversion de vagones exclusivos para bicicletas con asientos abatibles.

Todas las medidas mencionadas han generado considerables beneficios para la
salud de los residentes de la region capital de Copenhague. Segun las estimaciones
municipales, esto equivale a una reduccion de casi 1,1 millones de dias de baja por
enfermedad, ademas del ahorro de 20 000 toneladas de CO, anuales®. Si la capital
danesa logra reducir los niveles de contaminacion a un nivel similar al de las zonas
rurales de Dinamarca, la esperanza de vida aumentara un afio en 2040%.

20. https://supercykelstier.dk/about/

21. https://www.dsb.dk/en/travelers/bicycles/

22. https://bit.ly/3ay53jE
23. https://bit.ly/2S4KTau y https:/bit.ly/3aw7PFT

24. https://bit.ly/2S3fx3Y
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57% de todos
los desplaza-
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que el metro
es el medio
de transporte
fundamental
en Pragay el
eje esencial
de lared de
transporte
publico (2017)"

1. https://bit.ly/2KudrpB

LAS INVERSIONES EN
INFRAESTRUCTURA
FAVORECEN LA REDUCCION
DE EMISIONES

Ademas de los ejemplos anteriores de aplicacion
de politicas municipales, también hay semejanzas
en la estrategia adoptada por las ciudades de
Praga, Graz y Riga para lograr un cambio de
conducta mediante grandes inversiones en
infraestructura para el transporte publico, los
desplazamientos en bicicleta y a pie.

Praga

La ciudad de Praga, una de las capitales mas
grandes de Europa central y de mayor crecimiento
demografico en Europa, también se ha propuesto
ser una ciudad de emisiones cero para el afio
2050%.

En los ultimos afos, la capital checa ha hecho
grandes inversiones en transporte publico.
Solo en 2017, la ciudad invirti6 245 millones de
euros en infraestructura, incluida la renovacién
de estaciones y la ampliacion de las lineas del
tranvia?®. El esfuerzo se ha intensificado tras
la decisiéon de construir una cuarta linea de
metro que conectara el centro histérico con la
zona del sureste de la ciudad. La inversion de
2700 millones de euros comenzé el verano de
201977, Actualmente se esta construyendo una
gran terminal de transporte, Praha Smichov, que

25. https://bit.ly/352475H
26. https://ceec.uitp.org/prague-investment
27. https://bit.ly/2SjQvOP
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conectara el transporte ferroviario, autobuses,
metro y desplazamientos en coche. La terminal
nueva fomentara el uso del transporte publico
agilizando y facilitando el intercambio de medios
de transporte.

Otro importante proyecto de construccion en
curso consiste en la creacién de una nueva linea
de metro de ocho kilémetros que conectara la
red actual del metro con una nueva linea de
tranvias, lo que reducira las emisiones de coches
y autobuses suburbanos. Son dos ejemplos de
lo que esta haciendo la ciudad para reducir el
numero de coches convencionales en circulacion.

Otro de los objetivos de la ciudad es fortalecer
la movilidad eléctrica y el transporte activo. Los
desplazamientos a pie y en bicicleta se fomentan
con la creacion de espacios verdes publicos de
calidad.

El nUmero de
usuarios del
transporte
publico en

la ciudad ha
pasado de
1030 millones
de trayectos
en 2000 a
1280 millones
de trayectos
en 2016 (un
aumento del
24%) - 2018

1. https://bit.ly/2VT1nDI
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Aumento del
300% en los
abonos anuales
de transporte
publico tras la

subvencion

Graz

La ciudad de Graz (Austria) tiene una larga
tradicion de encuestas de opinién publica sobre
el desempefio de la movilidad, que comenzé en
la década de 1980. La ultima encuesta muestra
una ligera transicion del uso de vehiculos
motorizados a los desplazamientos a pie y en
bicicleta. Alrededor del 20% de los residentes
utiliza el transporte publico, el 42% utiliza
vehiculos particulares y el 38% se desplaza a
pie o en bicicleta?®. El porcentaje relativamente
alto de ciclistas y peatones se debe a que Graz
tiene la zona peatonal mas grande de Europa.
Ademas, la ciudad ha fomentado intensamente
el uso de la bicicleta, los desplazamientos a pie
y el transporte publico, sobre todo en los ultimos
afnos. Las iniciativas se sincronizaron en un
concepto de movilidad que se materializé en el
afo 2020 y fomenta el uso de la bicicleta y los
desplazamientos a pie mediante inversiones
en infraestructura, por ejemplo, vias ciclistas
y calzadas peatonales, principalmente en los
alrededores del casco urbano de Graz?.

Ademas, se ha establecido un plan de inversiones
para ampliar el servicio de los tranvias en los
préximos afos. Con esta inversion de 117
millones de euros la ciudad se propone reducir
los atascos y ampliar el numero de tranvias de
doble via y las lineas actuales. Las autoridades
locales subrayan que el objetivo del paquete de
inversiones, financiado por la ciudad de Graz y la
region de Estiria, es mejorar la puntualidad y la

28. https:/bit.ly/3aA2uNG
29. https:/bit.ly/3buYPIL
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frecuencia de los tranvias®. Al igual que Viena,
Graz fomenta la compra de un abono anual de
transporte publico para las personas que tienen
su residencia principal en la capital de Estiria.
En 2016, la ciudad de Graz decidié subvencionar
el abono anual de transporte publico para los
residentes. En 2020, el precio del abono anual
es de 456 euros para los no residentes y 228
euros, la mitad, para los residentes de la capital
de Estiria. La reduccion del precio inicial tuvo
como consecuencia un aumento del 300% de los
abonos anuales®'. Las ultimas cifras indican que
mas del 10% de los residentes tiene un abono
anual. Aunque a primera vista la cifra no parece
muy elevada, hay que considerar que en Graz
viven 60 000 estudiantes con distintos paquetes
de abonos®2.

Estas iniciativas son muy importantes si tenemos
en cuenta que los habitantes de Graz se opusieron
a la idea de crear una zona de bajas emisiones
en un referéndum local celebrado en 2012. Con
todo, en 2014 se establecio en Graz y en la region
de Estiria una zona regional de bajas emisiones
para camiones que los obliga a cumplir la norma
de emisiones Euro lll. Estiria se encuentra en los
Alpes, en un valle semiesférico donde no es facil
evitar la concentracion de agentes contaminantes.

30. https://steiermark.orf.at/v2/news/stories/2893728/
31. https://bit.ly/3bAuB0OD
32. https://bit.ly/3by4ffK
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Riga

La capital letona, que alberga un tercio de la
poblacion del pais, ha invertido en infraestructura
para peatones, ciclistas y transporte publico en
los ultimos anos, principalmente gracias al apoyo
econdémico de la Unién Europea. Aunque nada
indica que Letonia haya excedido las normas
europeas de calidad del aire, Riga tenia problemas
de contaminacién debido a la densa aglomeracion
de edificios en el centro histérico. En los ultimos
afios se tomé la decision de hacer peatonal el
casco antiguo para reducir la contaminacion y
fomentar el turismo3. Prohibir la circulacion de
coches en diversas calles del centro de la ciudad
entre las 12.00 y las 6.00 de lunes a sabado
favorece la seguridad de ciclistas y peatones3*.

Ademas, se tomaron otras medidas mediante
inversiones en transporte publico con la ayuda del
Banco Europeo de Inversiones, que contribuyd
con 75 millones de euros para financiar la compra
de 20 tranvias de plataforma baja y 20 autobuses
propulsados con hidrégeno en reemplazo de los
vehiculos mas viejos. Estas inversiones, que
forman parte del Plan Juncker, también incluyen
la construccion y la mejora de infraestructura para
tranvias y tecnologia de hidrogeno®.

Riga, la ciudad mas grande de los tres estados
balticos, advirti6 del potencial de las vias
ciclistas a principios de la década de 2000. En
2001, se construyeron 13,5 km de vias ciclistas
que conectan el centro histérico de la ciudad

33. https://bit.ly/2KtCyJO
34. https://bit.ly/350akPy (p15)
35. https://bit.ly/2VNdkdS


https://bit.ly/2KtCyJ0
https://bit.ly/350akPy
https://bit.ly/2VNdkdS

con uno de los distritos de las afueras de Riga.
En los ultimos afos, la infraestructura para el
uso de bicicletas ha sido una prioridad de la
administracion municipal. Se construyeron vias
ciclistas para conectar los barrios periféricos con
el centro de la ciudad y ofrecer una ruta alternativa
para llegar a las playas del mar Baltico. De este
modo, las vias ciclistas se pueden utilizar para ir y
venir de la ciudad y también con fines recreativos
en trayectos mas largos para ir a las playas del
mar Baltico, como Jurmala®*. Segun el proyecto
«CIVITAS Handshake», financiado por la UE, la
sensibilizacién sobre los beneficios que aporta
el uso de la bicicleta aumenta con los anos, por
lo que la red de 68 km de vias ciclistas despierta
cada vez un mayor entusiasmo.

y

36. http://rdsd.lv/velosatiksme-riga/velosatiksme-riga
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Reduccion del
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nitroso en Paris

Sensibilizar
sobre la
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APLICACION DE MEDIDAS DE
EMISIONES CERO

Ademas de las mencionadas iniciativas para lograr
un entorno de emisiones cero, son muchas las
zonas urbanas de Europa, grandes y pequefas,
que han tomado medidas para reducir la
contaminacion y las emisiones de gases de efecto
invernadero y facilitar el acceso al transporte.
Los siguientes ejemplos muestran soluciones
relacionadas con inversiones en infraestructura,
ademas de las llamadas «soluciones suavesy,
como la reduccién de las tarifas de transporte
publico.

Reducir la contaminacién atmosférica y
acustica limitando el uso del coche

Desde que se instauré en la década de 1990,
el Dia sin Coches ha sido siempre una iniciativa
eficaz para reducir la contaminacién atmosférica
y acustica, ademas de una herramienta excelente
para sensibilizar a la poblacién y captar la
atencion de los medios. El Dia sin Coches registra
una clara reduccién de los principales agentes
contaminantes, sobre todo en las grandes zonas
urbanas con altos indices de congestién. En
Bruselas, los niveles de CO, y NOx disminuyeron
entre un 75 y un 80%%. En otras ciudades, como
Paris, se redujo la contaminacién entre un 25 y un
30%?38. Aunque se trata de una medida de breve
aplicacion, la notable reduccién de contaminacion
demuestra que hay una relacién clara entre
el traéfico y las emisiones, lo cual motiva a los
residentes a apoyar medidas que reduzcan el

37. https:/bit.ly/2S5S16p
38. https://bit.ly/3cM4jbQ


https://bit.ly/2S5S16p
https://bit.ly/3cM4jbQ

Peatones en Sofia durante el Dia sin Coches

trafico contaminante del centro de las ciudades. Otro acto que se realizd
el ano pasado durante la SEMANAEUROPEADELAMOVILIDAD tuvo lugar
en Kozani, Grecia, donde la municipalidad prohibi6 el trafico de coches y
motos en dos calles principales del centro de la ciudad por un periodo de
cinco horas. Al coincidir con el Dia sin Coches, la municipalidad utilizé el
espacio libre para organizar la ceremonia de clausura de la campafia con
actos comunitarios, como juegos deportivos para nifios y espectaculos de
danza. Los niveles de PM10 y NOx disminuyeron en un 30%3*® respecto a
las mediciones de calidad atmosférica del dia siguiente. La ciudad de Sofia
también organizé un acto para el Dia sin Coches y controlé durante todo el
dia la calidad atmosférica utilizando para ello una estacion movil que habia
instalado la Agencia Ejecutiva del Medio Ambiente. La estadistica de las
mediciones de calidad atmosférica indicé un buen nivel de PM10 durante
toda la semana de la campafia.*®

39. Solicitud al Premio SEMANAEUROPEADELAMOVILIDAD de la Ciudad de Kozani (2019)
40. Solicitud al Premio SEMANAEUROPEADELAMOVILIDAD de la Ciudad de Sofia (2019)
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Groninga: una flota nueva de autobuses
eléctricos

La ciudad de Groninga (Paises Bajos) ha decidido
reemplazar por completo la flota de autobuses de
gasolina por una flota de autobuses integramente
eléctricos. La totalidad de flota de 164 autobuses
de tres fabricantes distintos esta operativa
desde finales de 2019. Ademas de invertir en los
vehiculos, la ciudad ha instalado 21 estaciones
de carga en las terminales de autobuses y otros
puntos de Groninga y regiones de alrededor.
Asimismo, la nueva infraestructura de carga
eléctrica se puede utilizar para los tres tipos de
autobuses eléctricos y constituye en la actualidad
la red regional més grande de autobuses eléctricos
de los Paises Bajos. Junto a la disminucién del
ruido y la contaminacién, otra consecuencia de la
fuerte inversion es la reduccién de las emisiones
de CO, en un 90%*'.

Ademas de las inversiones, la ciudad de Groninga
se ha perfilado como una de las ciudades de
Europa mas adecuadas para circular en bicicleta.
Desde que comenzé a aplicar medidas de
ordenamiento del espacio para promover el uso
de la bicicleta en la década de 1970, esta ciudad
estudiantil situada en el noreste de los Paises
Bajos establecié una politica de «prioridad a
la bicicleta». En este contexto, el reparto entre
modalidades de transporte favorece con toda
claridad a la bicicleta. Aproximadamente el 60%
de todos los desplazamientos que hay en la
ciudad de Groninga son en bicicleta y, la ciudad
contindia invirtiendo en infraestructura para esta
modalidad de transporte.

41. https://bit.ly/2VONVke


https://bit.ly/2VONVkc

Son muchas las ciudades europeas que invierten Vias ciclistas
en infraestructura para ciclistas construyendo vias calefaccio-
ciclistas, pero Groninga ha dado un paso mas y nadas para
ha calefaccionado las suyas para que los ciclistas . |

no circulen por vias ciclistas con hielo. Ademas, mejor_ar a
se han puesto en marcha varios sistemas de seguridad
aparcamiento y acceso al transporte en las afueras
de la ciudad. Estos centros de conexién ofrecen Sistemas de
la posibilidad de dejar el coche o el tren regional aparcamiento
y subirse a la bicicleta para recorrer «el ultimo
tramo». Mientras que otras ciudades europeas y acceso al
se afanan en resolver atascos para los coches transporte
particulares o el transporte publico, Groninga esta publico que
reduciendo atascos para los ciclistas, por ejemplo, reducen la

H = 42 . .
los cruces peligrosos o semaforos. ContamlnaCIon

en el centro de
Groninga

42. https://bit.ly/2VVivG5


https://bit.ly/2VVtvG5

Proyecto FREVUE: soluciones de trans-
porte urbano de mercancias sin emisiones

Si pretendemos que el centro de las ciudades siga
siendo un destino apetecible para ir de compras, es
fundamental considerar el transporte de grandes
cantidades de productos a las tiendas, boutiques y
tiendas de alimentacién. Por lo tanto, es necesario
buscar soluciones de distribucién urbana de
mercancias sin emisiones. El proyecto FREVUE,
financiado por la UE, prob6 mas de 70 vehiculos
eléctricos de diversos tamanos en distintos entornos
urbanos de Europa. Los vehiculos eléctricos, cuyo
tamanio oscilaba entre 3,5 y 19 toneladas, operaron en
condiciones reales para distribuir bebidas, paquetes,
correo y otros productos. De este modo, FREVUE
dio un paso importante para el objetivo de crear una
logistica sin emisiones de CO, en los grandes centros
urbanos para el afio 2030 y mejorar la calidad del aire
de las ciudades europeas®.

Esta prueba, a escala relativamente pequeia,
demostré un gran potencial de ahorro de CO, y NOXx.
Las pruebas piloto de los vehiculos se realizaron
en varias ciudades grandes de Europa durante el
transcurso del proyecto* y demostraron que el simple
despliegue de estas tecnologias permitié ahorrar hasta
2000 kg de NOx. Segun la investigacion del proyecto,
esta cifra equivale al total de emisiones de NOx del
transporte por carretera de la ciudad de Londres
durante un periodo cualquiera de tres dias del ano
2013.

Por tanto, el desarrollo integral de soluciones de
distribucién de mercancias sin emisiones ofrece un

43. https://frevue.eu/
44, https://cordis.europa.eu/project/id/321622


https://frevue.eu/
https://cordis.europa.eu/project/id/321622

gran potencial para la mejora de la calidad del aire. Los
investigadores del proyecto FREVUE subrayaron que
solo con que Londres electrificara el 10% de su flota
de distribucion de mercancias en 2021, la capital se
ahorraria mas de 1000 millones de euros*.

LA INCLUSION EN EL TRANSPORTE
PUBLICO ES FUNDAMENTAL PARA
LA PARTICIPACION CIVIL

Otro de los objetivos del tema anual «Por una
movilidad sin emisiones» es sefialar la necesidad
de que las soluciones de movildad de bajas
emisiones y emisiones cero no tarden en ser
asequibles y accesibles para todos. El objetivo
esta dirigido a personas con dificultades fisicas o
psiquicas, jovenes, personas mayores, mujeres,
personas pertenecientes a minorias, personas con
necesidades especiales o condiciones sociales
desfavorables. El acceso al transporte publico
promueve la inclusién social y econémica, permite
acceder a actividades culturales y recreativas, ofrece
libertad de movimiento a todas las personas sin que
la propiedad de un automovil sea necesaria®®. La
dimension social del transporte se ha debatido en las
administraciones municipales de toda Europa. En las
siguientes paginas exponemos algunos ejemplos.

Puntos de informacion para personas
con necesidades especiales en Viena

Para las personas invidentes o con movilidad
reducida, un trayecto corto en metro o autobus

45. https:/bit.ly/2VU4aMT
46. https://bit.ly/2S6drQZ
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tranvias de

plataforma baja

A corto plazo
finalizara la
renovacion del
100% de la flota

puede representar un gran desafio. Por ello, es
fundamental la accesibilidad del transporte en una
sociedad inclusiva. Las herramientas modernas y
las mejoras de las infraestructuras han facilitado en
gran medida la adecuacion del transporte publico
para todos los usuarios. «Wiener Linien», el
principal operador de transporte de Viena, ofrece
varias soluciones para personas con necesidades
especiales. Este operador ha instalado «puntos
de informacion» multisensoriales que ofrecen
informacién en toda la red del metro de la capital
austriaca.

Los «puntos de informacién» ofrecen avances de
noticias e informacién relevante a través de un
sitio web con funciones de conversién texto-voz.
«Wiener Linien» ha creado, probado y mejorado
estas soluciones en estrecha colaboracion con
la Asociacion Austriaca de Ayuda a Personas
Invidentes y con Problemas de Vision. Esta
cooperacion proporciona beneficios mutuos desde
hace veinte afos y es una muestra de las ventajas
que ofrece la cooperacion entre los operadores
del transporte publico y las organizaciones de la
sociedad civil*.

Modernizacion de la infraestructura de
transporte publico en Cracovia

Invertir en trasporte publico es de vital importancia
para las ciudades en proceso de crecimiento.
Cracovia, una de las ciudades de mas rapido
crecimiento en Europa, también ha tomado en
cuenta la cuestiéon de la accesibilidad. Gracias
a la ayuda econémica de la UE, la ciudad de
Cracovia ha invertido en una flota de 35 tranvias

47. https://bit.ly/SbAMGAI (P 315)



https://bit.ly/3bAmGAl

Cracovia ha invertido en tranvias modernos de plataforma baja para reducir las emisiones y facilitar el acceso
de sillas de ruedas

modernos de plataforma baja y alta eficiencia energética. El parque movil de
tranvias anticuados que operan en los mas de 100 km de la red actual se
esta renovando gradualmente con 35 tranvias modernos de plataforma baja
y alta eficiencia energética*®. Los tranvias nuevos son de acceso facil para
sillas de bebé y personas en sillas de ruedas.

Hasta no reemplazar todos los tranvias de plataforma alta, se ha capacitado
al personal para ayudar a las personas con necesidades especiales en los
principales intercambiadores del transporte publico. Esto se ha logrado en el
marco del proyecto AENEAS, un proyecto financiado por la UE para abordar
la cuestion de la movilidad de una sociedad en proceso de envejecimiento.
Otra parte del proyecto consistié en una campafa de sensibilizacién dirigida
a los nifios y los jovenes sobre la necesidad de dar un trato considerado a
las personas mayores en el transporte publico®.

48. https://bit.ly/3eJbR10
49. https://bit.ly/2W8iDoL (P 270)
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30 000
trayectos por
ano/ medida
eficaz / unos 80
viajes diarios

92% de
satisfaccion del
usuario

Viajes de transporte publico a demanda
en el suroeste de los Paises Bajos

Imaginese que vive en una zona rural y la Unica
linea de autobus que puede utilizar para ir a la
localidad mas cercana ha dejado de operar. Esta
situacién podria ser real si los operadores del
transporte atraviesan dificultades, por ejemplo,
escasez de conductores, reduccion de ingresos
0 ajustes econémicos. Ademas, los servicios de
viajes compartidos o vehiculos con conductor,
como Uber, no siempre estan disponibles en
zonas rurales o suburbanas®°.

Por todo ello, la provincia holandesa de Zeeland,
una region del suroeste de los Paises Bajos, ha
creado un servicio de taxi que opera en toda
la provincia haciendo la ruta de las lineas de
autobuses que han dejado de operar. Los usuarios
pueden reservar con anticipacion un viaje en
el servicio «Haltetaxi», que funciona como un
autobus normal. El operador del transporte tiene la
flexibilidad de parar en las paradas que se hayan
reservado previamente, en lugar de recorrer toda
la linea de autobus con bajo indice de ocupacion.
El servicio funciona diariamente hasta las 23:00
e incluye paradas de conexidbn con servicios
convencionales de transporte®’.

¢,De qué sirve una buena red de transporte publico
si las tarifas no son accesibles para todos? Las
autoridades municipales de Viena plantearon esta
cuestién en 2011. Desde mayo de 2012, se puede
usar toda la red de transporte de Viena por solo 1
€ al dia con la compra de un abono anual. Desde

50. https://bit.ly/2VImZnw
51. https:/bit.ly/2YOObNC
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Zeeland, una regién del suroeste de los Paises Bajos con baja densidad de poblacion

que se introdujo el billete anual por 365 € se han duplicado los abonos
de la red de transporte publico de Viena. Las ultimas cifras muestran que
casi el 50% de los residentes de Viena tiene un abono anual®?. Segun las
estimaciones recientes, casi el 40% de todos los desplazamientos que se
realizan en Viena se hacen en transporte publico, frente a un 30% que se
hace en coche. Ademas de la reduccién de tarifas, las inversiones en la
ampliacion de los servicios de tranvias y metro han mejorado la accesibilidad
para un mayor nimero de ciudadanos vieneses.5?

52. https://bit.ly/3cltuwa
53. https:/bit.ly/3cTYYzB
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permanentes

177 sistemas
de llamada de
emergencia

5900 camaras

Garantizar la seguridad de las mujeres
en el transporte publico de Hamburgo

Las mujeres constituyen un grupo vulnerable de
usuarios del transporte publico y a menudo se
sienten inseguras en entornos urbanos, sobre
todo en horarios de menor transito. Por tanto, son
muchos los operadores europeos de transporte
publico que han invertido en personal de seguridad
e infraestructura de seguridad o vigilancia.

En Alemania, diversos operadores de transporte
publico y varias ciudades han tomado medidas
para mejorar la seguridad de las mujeres. Ademas
de incorporar 5900 camaras de seguridad que ya
estan instaladas en los vehiculos y en las paradas
de transporte publico de Hamburgo, hay 400
empleados que garantizan la seguridad de las
mujeres en sus desplazamientos por la extensa
red de transporte publico®*. También se han
instalado 177 «columnas de emergencia». Estos
sistemas de llamada de emergencia ofrecen
una conexion directa con la oficina de seguridad
central y pueden utilizarse para pedir ayuda si es
necesario®.

54. https://bit.ly/2zqEDG;]
55. https://bit.ly/359ku0o
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Accesibilidad en Varsovia

La capital polaca puso en marcha una iniciativa
que abarca toda la ciudad para mejorar la
accesibilidad mediante la aplicacién de una
normativa que garantiza el cumplimiento de todos
los espacios publicos, carreteras y edificios con las
normas de accesibilidad. Después de aprobar la
normativa en 2017 se tardé varios afios en renovar
las estaciones de metro, las paradas de autobus
y las estaciones de tren. Las inversiones publicas
han mejorado en gran medida la accesibilidad de
personas con movilidad reducida en autobuses
y vagones de metro. En la actualidad, el 87% de
las paradas de autobus cumple las normas de
accesibilidad. Los proyectos de construccién de
Varsovia también incluyen 40 km de vias ciclistas
nuevas. Para las personas con problemas de
vision se instalaron 64 semaforos con dispositivos
sonoros®,

Ademéas de estos proyectos de construccion
extensos, la ciudad de Varsovia ha invertido en
tranvias nuevos de plataforma baja. En total,
la capital polaca ha comprado 273 tranvias que
mejoraran la velocidad y la frecuencia de los
servicios de transporte publico’”. La Comisiéon
Europea ha reconocido el esfuerzo y ha concedido
a Varsovia el premio «Ciudad Accesible 2020».

56. https://ec.europa.eu/social/main.jsp?catid=1141
57. https://bit.ly/2Y8WVYN

40 km de vias
ciclistas

Las carreteras,
los espacios
publicos y

los edificios
deben cumplir
las normas de
accesibilidad

Los trenes y
30 estaciones
de metro son
accesibles
para personas
con movilidad
reducida

Todos los
autobuses y
87 paradas de
autobus se
han renovado
para cumplir
las normas_de
accesibilidad

m"—_—'

il
"YIPY I!I.
)\



https://ec.europa.eu/social/main.jsp?catId=1141
https://bit.ly/2Y8wVYN

Un fondo de
1,25 millones de
euros

Mas de 350
residentes
beneficiados

2700 personas
que podrian
solicitar ayudas

Aliviar la carga econémica que genera la
zona de bajas emisiones a los grupos de
bajos ingresos de Gante

La ciudad belga de Gante establecié una zona
de bajas emisiones a comienzos de 2020%.
Ademas de la reduccion prevista de los niveles
de contaminacion, las zonas de bajas emisiones
pueden generar una carga economica adicional
a los propietarios de coches con bajos ingresos.
Gante ha puesto en marcha un programa exclusivo
de ayudas para reducir la carga econémica de los
grupos de bajos ingresos mediante la concesién
de una prima de 1000 € por un automévil diésel y
de 750 € por un automévil con motor de gasolina®.
350 residentes utilizaron la prima durante un
periodo de tres afos y el programa finaliza en junio
de 2020. Los funcionarios municipales esperan
un aumento de solicitudes en 2020 debido a la
introduccion de la zona de bajas emisiones®®.

58. https://www.nieuwsblad.be/cnt/dmf20190416_04334151
59. https:/bit.ly/2SbTd8f y https:/bit.ly/2VFEXGx
60. https:/bit.ly/3cluCQq
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